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История Иркутского авиазавода не является обязательной подтемой 

обзорной исторической экскурсии по городу Иркутску, однако является 
важнейшим экскурсионным ресурсом для отдельных тематических экскур-
сий историко-краеведческой, профессионально-производственной и научно-
образовательной направленности [1]. 

В истории Иркутского авиационного завода отразились события пер-
вых советских пятилеток, направленные на индустриализацию страны и 
создание национальной авиационной промышленности. Завод внёс свой 
вклад в победу в Великой Отечественной войне, после работал на укрепле-
ние обороноспособности СССР и его союзников, и продолжает успешно дей-
ствовать в настоящее время. 

Иркутский авиационный завод (ИАЗ) — авиастроительное предпри-
ятие в Иркутске, расположенное в Ленинском округе, в микрорай-
оне Иркутск II. Он выполняет все виды работ по созданию авиационной тех-
ники от проектирования, подготовки производства и изготовления самолета 
до послепродажного обслуживания. 

С августа 1934 года на ИАЗ освоен выпуск более 20 типов самолетов 
практически всех ведущих конструкторских бюро страны. При этом каждый 
новый тип авиационной техники отличается конструкторскими и техноло-
гическими решениями, уникальными для своего времени. 

Завод неоднократно переименовывался и с 2004 года носит название 
«Иркутский авиационный завод – филиал ОАО «Научно-производственная 
корпорация Иркут». 

Предприятие награждено орденом Трудового Красного Знамени 
(1922), орденом Ленина (1931), орденом Октябрьской Революции (1976) [3]. 

Решение о строительстве авиазавода в Иркутске пришло из-за начав-
шейся на рубеже 1930-х годов японской экспансии в Китай и Корею, поэтому 
командованию Особой Краснознаменной армии пришлось поставить вопрос 
об укреплении дальневосточных рубежей Советского Союза и вооружении 
войск современной боевой техникой, а Иркутск лежал на скрещении Транс-
сиба с сухопутными и водными коммуникациями. 

Стройка развернулась зимой 1932 года на пустыре возле станции Ин-
нокентьевская и небольшого одноименного посёлка в семи километрах от 
Иркутска. А 18 августа 1934 года начальник строительства и одновременно 
директор завода совместно с председателем государственной комиссии под-
писали сдаточный акт. Предприятие получило наименование - завод №125 
имени Сталина. С этого момента ведется официальный отсчет истории 
предприятия. 

Первым заданием для Иркутского авиазавода было развернуть серий-
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ное производство цельнометаллического скоростного истребителя И-14, 
спроектированного бригадой П.О. Сухого под руководством главного конст-
руктора А.Н. Туполева.  Молодому коллективу иркутских авиастроителей 
предстояло освоить массовый выпуск очень сложной для того времени ма-
шины, требовавшей от производственников внедрения совершенно новых, 
не освоенных ещё практически никем технологий сборки. Работники спра-
вились с задачей, хотя сборка готовой машины заняла значительно больше 
времени, чем планировалось.  

В феврале 1935 г. начались лётные испытания первого И-14, но было 
изготовлено всего 18 экземпляров этого истребителя, поскольку уже после 
испытаний выявились его неудовлетворительные штопорные характери-
стики, делавшие самолёт небезопасным в эксплуатации строевыми лётчи-
ками. 

Следующим самолётом в цехах завода стал СБ (скоростной бомбарди-
ровщик), разработанный в конструкторском бюро  А.Н. Туполева ведущим 
конструктором А.А. Архангельским. Эта была революционная для своего 
времени машина, имевшая высокую скорость, большую бомбовую нагрузку, 
сильное оборонительное вооружение. СБ поступали на вооружение авиаци-
онных полков Дальнего Востока, Забайкалья, а также в Китай. Им было суж-
дено сыграть важную роль в разгроме японских группировок на озере Хасан 
и на реке Халхин-Гол. Для завода СБ стал подлинной школой мастерства и 
ответственности. При его производстве заводом были освоены новые техно-
логические процессы. Общий объем выпуска составил 837 единиц [2]. 

Последующая работа проходила в военные годы. Начало Великой Оте-
чественной войны застало 125-й завод за освоением серийного производст-
ва пикирующего бомбардировщика Пе-2. 

Осенью 1941 года в Иркутск на площадку завода был эвакуирован из 
Москвы старейший авиационный завод № 39 имени Менжинского. Парал-
лельная работа двух предприятий в одних цехах продолжалась около двух 
месяцев, после чего вышел приказ Наркомата авиационной промышленно-
сти об объединении двух заводов в один и присвоении ему № 39. Объеди-
нённый завод начал работать по суточному графику, отчитываясь ежеднев-
но о выполнении производственного плана перед наркоматом. 

Кроме этого, к Иркутскому авиазаводу были присоединены на правах 
филиалов Улан-Удэнский вертолётный завод № 99 и Государственный авто-
ремонтный завод № 104 г. Иркутска. 

Рабочим в иркутском тылу было нелегко. По большей части это изну-
рительный 12-часовой труд шесть дней в неделю, да и седьмой день был вы-
ходным только формально. Горожане по воскресеньям часто привлекались к 
работам по сбору средств на строительство боевой техники и заготовки 
припасов для фронта. 

Как вспоминал заместитель главного инженера завода в военные го-
ды Николай Иосифович Лениц:  «Мой режим был такой: с 8 утра – на работе, 
11 – 12 часов ночи – доклад директору завода за прошедший день по всем 
выполненным работам, и часто – обратно в цех, проверить ночную смену, 
ход дела, подумать об организации работы на трудных участках на завтраш-
ний день». 
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Говоря с людьми старшего поколения, прошедшими войну, о тех ис-
пытаниях, какие пришлось им вынести, среди самых тяжелых люди называ-
ют голод. Выдержать отсутствие отдыха, нормального сна, физическое на-
пряжение было легче, но мучительный голод валил в обморок здоровых 
мужчин. Особенно это ощущалось с введением продуктовых карточек. Су-
точная норма хлеба в период с 1941 по 1943 год для всего советского тыла 
неуклонно снижалась – примерно до 400 – 500 грамм для самого работника и 
200—300 грамм для иждивенцев. Потеря карточек или кража, что случалось 
нередко, становились настоящей катастрофой. 

Большая часть семей спасалась тем, что садила картошку. Завод всяче-
ски содействовал в этом своим работникам, выделяя и обрабатывая землю, 
помогая с семенами и вывозом. 

Также в Иркутске ощущался кадровый голод, так как люди стреми-
лись на фронт и регулярно эшелоны с иркутскими призывниками уходили 
на передовую. Поэтому сначала к станкам возвращали пенсионеров, а затем 
ставили женщин и детей. В те времена в СССР детей ограждали от многоча-
сового рабочего труда только до 13 лет. А затем и юношей, и девушек при-
влекали к работе, причем в военное время — наравне со взрослыми [3]. 

Работали на заводе выдающиеся, храбрые и, в настоящее время из-
вестные на всю страну, люди. 

Одним из них был Романенков Николай Титович. Он родился в 1919 г. 
в деревне Юшино Смоленской области. С 1935 г. работал газосварщиком и 
мастером сварочного отделения Иркутского авиационного завода. Здесь он 
окончил семь классов вечерней школы и учился в вечернем авиатехникуме. 
В мае 1939 г. был призван в армию. В 1943 г. окончил военно-политическое 
училище в г. Шадринске, с марта 1944 г. - на фронте. Комсорг 1103-го стрел-
кового полка 328-й дивизии капитан Романенков отличился в боях за осво-
бождение Польши. В январе 1945 г. во время форсирования Вислы он пер-
вым вступил на западный берег реки и повел в атаку бойцов батальона. Сле-
дуя за ним, воины ворвались в немецкие траншеи и захватили село Дзекано-
век Польски. Отражая многочисленные атаки противника, наши войска су-
мели удержать плацдарм. 

За героизм и мужество в боях по форсированию Вислы капитану Ро-
маненкову было присвоено звание Героя Советского Союза. 26 апреля 1945 г. 
он погиб в боях за Берлин. Именем Героя названа улица в Иркутске [4]. 

Еще один герой Советского Союза - Цуканова Мария Никитична. Роди-
лась в 1924 г. в селе Новониколка Тюменской области. С февраля по июнь 
1942 г. работала на Иркутском авиационном заводе в цехе № 33 учеником 
обрубщика, приемщиком и контролером 4-го разряда. 

13 июня 1942 г. была призвана в ряды Военно-Морского Флота. Слу-
жила в 51-м артиллерийском дивизионе Шкотовского сектора береговой 
обороны. Окончив курсы санинструкторов в 1944 г., М. Цуканова была на-
значена санинструктором 3-й роты 355-го батальона морской пехоты Тихо-
океанского флота.  

14 августа 1945 г. батальон Цукановой участвовал в штурме порта 
Сейсин на корейском побережье. Пять крупных вражеских атак отбил ба-
тальон, а сама Цуканова вынесла с поля боя пятьдесят два раненых красно-
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флотца с оружием, спасла жизнь, оказав им первую необходимую помощь, в 
этом же бою она и  погибла и была похоронена в братской могиле на одной 
из сопок. 14 сентября 1945 г. ей посмертно было присвоено звание Героя Со-
ветского Союза. Ее именем названы улицы в Омске, Иркутске и Барнауле, где 
последнее время жили ее родители. Во Владивостоке, где она закончила кур-
сы санинструкторов, сооружен памятник героине, а на Иркутском авиацион-
ном заводе установлена мемориальная доска [4]. 

Также стоит отметить Жукова Василия Фроловича, который  был ра-
бочим на авиационном заводе, десятником на стройке. Родился в 1914 г. в 
деревне Милятино Смоленской области. В 1934 г. приехал в Иркутск. В Со-
ветской Армии в 1937 – 40 гг. участвовал в боях у оз. Хасан. В 1941 г. вновь 
призван в Советскую Армию. Окончив курсы младших лейтенантов Забай-
кальского округа, он стал командиром роты 82-го гвардейского стрелкового 
полка. Участвовал в штурме Сапун-горы и освобождении Севастополя. С 3 
бойцами первым достиг гребня горы и водрузил Красное знамя. 8 мая 1944 г. 
в одном из боёв погиб. Звание Героя Советского Союза присвоено ему 24 
марта 1945 г. посмертно. Его подвиг отражён в диораме «Штурм Сапун-
горы», которая находится в Севастополе. В Иркутске его именем названа 
улица, установлены обелиск и мемориальная доска [3]. 

В самый сложный период войны Иркутский авиазавод дал фронту 730 
пикирующих бомбардировщиков Пе-2 и 134 дальних истребителя Пе-3, по-
сле чего в ноябре 1942 года переключился на производство дальних бомбар-
дировщиков Ил-4, которые смог внедрить в серию за рекордно короткий 
срок - четыре месяца. Параллельно в 1943 году было развернуто серийное 
производство дальнего бомбардировщика Ер-2 с дизельными двигателя-
ми. Всего авиационный завод передал фронту 2174 боевых самолёта [3]. 

За годы войны в Иркутске сложилась передовая производственная 
школа со своими традициями, основными чертами которой стали на десяти-
летия вперед восприимчивость к прогрессивным технологиям и адаптив-
ность к особенностям работы различных конструкторских бюро. Эти качест-
ва позволили в кратчайшие сроки освоить производство реактивных бом-
бардировщиков-торпедоносцев Ту-14 (построены в количестве 147 единиц), 
а в 1953 году приступить к производству фронтовых бомбардировщиков Ил-
28. Машины этого типа долгие годы были основой ударных сил фронтовой 
авиации ВВС СССР, а также в массовом порядке поставлялись на экспорт в 
различные страны мира. 

В 1959 году был построен первый опытный экземпляр Ан-12 – само-
лёта, ставшего важнейшей вехой на пути развития отечественной авиации, 
поскольку после передачи самолета на испытания на заводе была проведена 
широкая реконструкция и возведены новые крупные здания агрегатно-
сборочных и других цехов, что позволило приступить к серийному произ-
водству крупногабаритной авиационной техники. Выпустив 155 самолетов, 
Иркутский авиазавод передал их производство в Ташкент и Воронеж, а сам 
приступил к строительству большой серии самолётов семейства Як-28. 

Третье поколение фронтовых самолётов пришло в цеха завода в обра-
зе учебно-боевого самолета МиГ-23УБ. Его выпуск был налажен в кратчай-
шие сроки и с высоким качеством. Самолёты этого типа поставлялись в ВВС 
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СССР и на экспорт, общий объем выпуска составил 1008 единиц. 
Опыт строительства МиГ-23УБ позволил Иркутскому машинострои-

тельному заводу в 1973 году приступить к производству сверхзвукового ис-
требителя-бомбардировщика МиГ-27 – первого в СССР носителя высокоточ-
ного оружия нового поколения. Он имел сложный прицельно-
навигационный комплекс, позволявший с высокой точностью поражать 
управляемыми ракетами точечные наземные цели. 

После авиационный завод приступил к освоению самолётов четверто-
го поколения – Су-27УБ, а также двухместного перехватчика Су-30. 

Затем завод стал строить самолёты-амфибии нового поколения Бе-
200, которые нашли применение в МЧС РФ и востребованы на внешнем рын-
ке.  

В июне 1996 года по инициативе главного инженера завода было об-
разовано опытно-конструкторское бюро легкой авиации. Итогом его работы 
стало создание лёгкого автожира А-002, не имеющего аналогов в российской 
авиационной промышленности. Первый полёт А-002 состоялся в 2002 году.  

В 2006 году совместным решением Министерства обороны и Мини-
стерства промышленности и экономики РФ иркутскому авиазаводу было 
поручено производство самолёта поколения «четыре плюс» Як-130. 

Последняя разработка Иркутского авиазавода -  среднемагистральный 
пассажирский лайнер МС-21-300, который рассчитан на 165 пассажиров. 8 
июня 2016 года состоялась его презентация [5]. 
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